MINISTERIO
DE DEFENSA

NOTA ELABORADA POR EL GENERAL MANUEL BRETON, DIRECTOR
DEL GABINETE TECNICO DEL MINISTRO, DE LA REUNION
CELEBRADA EL DIiA VEINTINUEVE DE JUNIO DE DOS MIL CUATRO
ENTRE LAS 16,30 Y LAS 19 HORAS EN LA SALA DE REUNIONES DEL
MINISTRO DE DEFENSA.

Asistentes:

D. José Bono, Ministro de Defensa.

D. Francisco Pardo, Secretario de Estado de Defensa.

D. Roberto Lopez, Director del Gabinete del Ministro.

- General D. Manuel Bretén, Director del Gabinete Técnico del Ministro.

- Tte. Coronel D. Angel Valcarcel, Consejero del Gabinete Técnico

- Capitan Dofia Alimudena Martinez Conde.Gabinete Técnico.

- Coronel D. Ricardo Fortun Esquifino, Asesoria Juridica del Ministerio

- Tte Coronel D. Rafael Sanchez Goémez, Comisiéon Internacional para la
investigacion del accidente del Yak-42.

- Comandante Médico D. José Ramén Ramirez Garcia, patdlogo del equipo
médico de identificacion de cadaveres del accidente del Yak-42.

- Coronel D. Ricardo Alvarez Oguejo, Consejero del Gabinete Técnico

- D.José Luis Mora Cuesta, Asesor del Gabinete.

- D. Carlos Penedo Cobo, Asesor del Gabinete.

- D. Cristébal Rozalén Parra, Asesor del Gabinete.

- Doia Blanca Garcia Manzanares, Asesor del Gabinete.

- D. José Luis Fernandez Pefa, Director General de Comunicacion.

Objeto de la reunion y Contenido.

El objeto de la reuniéon es facilitar al ministro de Defensa informacién sobre
algunos aspectos del accidente del Yacovlev 42 que tuvo lugar en Turquia.

Momento y lugar del accidente. Primeras informaciones del mismo.

El general Bretén informa, de manera resumida, que el accidente se produjo a las
4,15 horas de la noche del 25 al 26 de mayo del afio 2003, poco después de
finalizar la jornada electoral de las elecciones Municipales y Autondmicas
espafiolas.

La noticia llegd al Ministerio, a las 6,01 horas, a través del Gabinete Telegrafico
que, sin duda, habia tenido informacion del accidente a traves de llamadas cuyo
origen se ignora en este momento o por referencias aparecidas en Internet.

Inmediatamente, el Ministro Federico Trillo convoca una reunion que tiene lugar a
las 8,30 horas de la mafiana y a la que asisten, ademas de él, Fernando Diez
Moreno, Secretario de Estado de Defensa; el Almirante Moreno Barbera, Jefe del
Estado Mayor de la Defensa; Javier Jiménez Ugarte, Secretario General de
Politica de Defensa; Alberto Martinez Arias, Jefe de Prensa del Ministro; el
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General Manuel Bretén, Director del Gabinete Técnico del Ministro y el Director
General de Politica de Defensa.

El Ministro Trillo inform6 al Presidente del Gobierno, a S.M. El Rey y a los Grupos
Parlamentarios sobre el accidente y viajé a Turquia acompafado por el General
Manuel Breton, el General Ortuiio, el General Beltran, el General Navarro, cinco
sanitarios y el jefe de prensa, Alberto Martinez Arias.

Cuando el personal sanitario militar sali6 de Madrid hacia Turquia, ya sabian que
todos los ocupantes del avion habian muerto y, por tanto, decidié llevar el material
necesario para hacer autopsias y no el instrumental para auxiliar a enfermos o
lesionados.

Identificacion de los cadaveres.

Al llegar a Turquia, sobre las 18,45 horas del dia 26, segun manifiesta el
Comandante Médico Ramirez, los cadaveres de los fallecidos en el accidente
estaban ya en las cinco camaras frigorificas de una antigua fabrica de pescado
que se utilizé como tanatorio.

El personal sanitario militar espafol entrd en la morgue y, al contar las diferentes
bolsas que contenian los cadaveres, constaté que habia una mas que el nimero
de personas que viajaban en el avién. Posteriormente, las autoridades turcas
manifestaron que esto se debia a que varias partes de un mismo cadaver habian
sido introducidas en dos bolsas diferentes.

Comenzaron a trabajar separando los cadaveres de los militares espanoles del
resto. Para ello les fueron identificando por los uniformes.

Cuando habian abierto unas siete bolsas, llegaron las autoridades turcas y, con
gran enfado, les obligaron a parar. EI Comandante Médico Ramirez Garcia
considerd logica esta reaccion de las autoridades turcas, porque “si hubiese sido
al revés en Espafia no se les hubiera dejado tocar a los cadaveres para proceder
a las autopsias porque las habrian hecho sanitarios espafoles”.

Les impidieron seguir con el trabajo y les trasladaron a un hotel donde
permanecieron durante una hora y media, presenciando una larga discusion entre
las autoridades turcas cuyo contenido no conocen ya que ninguno de los
sanitarios espafioles comprendia el idioma turco.

Mas tarde, las autoridades turcas toman la decision de prohibir a los sanitarios
espafoles que trabajen durante la noche del dia 26.

A las ocho de la mafiana del dia 27 vuelven los sanitarios esparoles al tanatorio y
las autoridades y los sanitarios turcos ya estan alli trabajando en la identificacion
de los cadaveres.
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El comandante Ramirez relata que tuvo un altercado con el fiscal turco cuando
sac6 una documentacion del bolsillo del cadaver de un militar espafiol, asi como
la alianza matrimonial que llevaba en el dedo. Cuenta que fue obligado por el
fiscal a depositar de nuevo la alianza y los documentos en el dedo y en el bolsillo,
respectivamente.

Durante todo el dia 27, el equipo sanitario espafiol estuvo como mero observador
de las autopsias que llevaron a cabo las autoridades turcas, sin participar en
ningun trabajo porque no les dejaron hacerlo.

A las 21 horas los forenses turcos habian logrado identificar 32 cadaveres y a las
2,30 horas de la madrugada del dia 28, sin poder avanzar méas en el proceso de
identificacion. deiaron de. trabaiar v se marcharon de la morque.

Cuando las autoridades y los forenses turcos se ausentaron, los sanitarios
militares espafoles, por orden del General Navarro, comienzan a trabajr enla
amdifcaaiit g s caddvares que g rahat sidl dandifcadss par s anses
turcos. El comandante Ramirez manifiesta que los trabajos se realizaron en tres
mesas diferentes, en cada una de las cuales se identificaron a cuatro o cinco
cadaveres mas. Los trabajos de identificacién se prolongaron hasta las 6 de la
mafana, bajo la direccién del General Navarro.

La idea del comandante Ramirez es que cuando los cadaveres son introducidos
en los aviones de regreso a Esparia, estan todos identificados, pero afiade: “yo no
hubiese firmado las actas de defunciéon porque hubiésemos necesitado mas
tiempo para hacer las cosas mejor”.

Respecto de las prisas por concluir los trabajos de identificacion, el comandante
manifiesta que sabian que habia un funeral el dia 28 por la tarde y que los
cadaveres tenian que estar en el funeral.

Preguntados por el Ministro, todos los presentes ignoran quién determiné el dia y
la hora del funeral.

También pregunta el Ministro, si no les causa sorpresa que se pudiesen identificar
30 cadaveres en unas 3 horas cuando en el atentado del 1-M en Madrid un
equipo muy numeroso de forenses tardaron varios dias. Todos coinciden con que
es sorprendente la rapidez en la identificaciéon de los cadaveres. Concretamente,
el Teniente Coronel Valcéarcel dice que para identificar el cadaver del periodista
Julio Anguita Parrado y separarlo de otros tres cadaveres que venian junto al
suyo, se tard6é en Salzburgo (Austria) mas de 48 horas utilizando las técnicas y
medios mas sofisticados y modernos del mundo.

Entierro de las victimas.
El Coronel Fortiun y la Capitan Martinez Conde, miembros del cuerpo Jurico del

Ejército, informan que el General Juliani, como Asesor Juridico General de la
Defensa, hablé con el Juez de guardia de la ciudad de Torrején de Ardoz para
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que expidiese las correspondientes 6rdenes de enterramiento, pero el juez se
negd a intervenir y manifesto que tan solo tomaba nota de lo que se le decia, pero
que se negaba a intervenir en este asunto.

Ni el Coronel, ni la Capitan dan noticia de quien autorizé el traslado de los
cadaveres hasta los puntos de la inhumacién y tampoco sobre quien dio la orden
de enterramiento. Se limitan a decir que desde Turquia, dias después del entierro,
llegaron los certificados del Registro Civil Consular. Ignoran ambos quien firmo el
salvoconducto sanitario.

Caracteristicas del avion siniestrado y posibles causas del accidente.

El Coronel Forttin afirma que a él le merecian confianza los Yakolevs porque “no
habia quejas de estos aviones; tenian los certificados pertinentes de Ucrania vy,
ademas, habian sido autorizados por aviacion civil espafiola”.

Interviene el Ministro para preguntar qué certificados son los que se daban en
Ucrania. El Teniente Coronel Sanchez Gomez responde que los certificados
ordinarios que expedia Ucrania sobre el estado del aviéon acreditaban que
funcionaban los sistemas operativos pero podian no funcionar, como de hecho
ocurrié con la caja negra que debia haber registrado las conversaciones en la
cabina y que no funcionaba desde el 11 de abril anterior, fecha ésta en la que
aparece la Ultima grabacion en la mencionada caja. Segun el Teniente Coronel, al
tener el registrador de voz averiado, el avion no deberia haber salido de Ucrania
porque la legislaciéon ucraniana lo prohibe

También manifiesta que en caso de que él se encontrase un avion en que no
estuviese operativo el registrador de voz, consideraria que se trata de un asunto
grave y que habria que proceder a repararlo de manera inmediata. Afiade “no
estaba operativo el sistema de grabacion en cabina y éste es un elemento
determinante de la seguridad”. El Tte. Coronel Valcarcel apunta que ese fallo no
afecta a la seguridad de la aeronave que carece de él.

Respecto a las autorizaciones de la aviacion civil espafiola, el Ministro se interesa
por el contenido de esa autorizacion y por la autoridad que la solicitd. El Teniente
Coronel Valcarcel contesta que se solicitd en julio del 2002, pero ignora quien la
solicitd y qué tramite se realiz6 para comprobar el estado del avion al que se
concedi6 la autorizacién.

El teniente coronel Valcarcel informa que estos aviones, segun el contrato que
Espania tenia firmado con la empresa, podian y debian ser inspeccionados por las
autoridades espaniolas. Concretamente, el Yakolev siniestrado fue inspeccionado
en febrero de 2002, el 23 de diciembre del 2002 y el 14 de abril de 2003. El
Ministro solicita detalle de esas inspecciones y el informe que debié acompanarlas
y que no consta en el Ministerio, segun le dicen los presentes. Exige que se le
facilite con urgencia informacién precisa sobre esas inspecciones y quién las hizo.



MINISTERIO
DE DEFENSA

Pregunta el Ministro acerca de cuanto costé el vuelo del Yakovlev accidentado y
se le informa que el importe ascendi6 a 149.000 délares. Pregunta también el
Ministro por el recorrido y el plan de vuelo que hizo este avién y se le dice que fue

el siguiente:

TRAMO

DESPEGUE

ATERRIZAJE

Kharkov (Ucrania) — Torrejon

12:49Z (dia 24)

18:00Z (dia 24)

Torrejon — Zaragoza

20:09Z (dia 24)

20:36Z (dia 24)

Zaragoza — Estambul

21:32Z (dia 24)

01:02Z (dia 25)

Estambul — Aksabad (Turmekistan)

02:49Z (dia 25)

06:48Z (dia 25)

Askabad — Kabul (Afganistan)

08:35Z (dia 25)

10:10Z (dia 25)

Kabul — Manas (Kirguistan)

11:50Z (dia 25)

13:48Z (dia 25)

Manas — Trabzon (Turquia) 20:12Z (dia 25)

NOTA:
La hora local espafiola se obtiene al sumar 2 horas a la hora “Z”
La hora local turca se obtiene al sumar 3 horas a la hora “Z”".

En relacion con la compafiia propietaria del Yak 42, el Teniente Coronel Sanchez
Gomez afirma que disponia de tres aviones: dos DC9 y un Yakovlev, que fue el
que sufrié el accidente. Estaba en proceso de adquirir varios Airbus pero como
éstos no llegaban, la compafiia “volaba forzada y habia presion sobre los aviones
y las tripulaciones”.

También manifiesta el Teniente Coronel que las horas de vuelo de la tripulacién
del avién cuando se produjo el accidente eran excesivas. Concretamente llevaban
23 horas y 26 minutos de trabajo desde que empezaron a preparar el despegue
en Estambul, de las cuales 12 horas y 35 minutos eran de vuelo.

Ante las preguntas reiteradas del Ministro al teniente coronel Sanchez Gémez
acerca de cudl era a su juicio la causa del accidente, responde que cree que
debieron concurrir diversas causas y que no descarta la fatiga de las
tripulaciones. En concreto, dice que es muy elocuente el hecho de que el avidén
intentase una primera aproximacion al aeropuerto que tuvo que abortar cuando el
avién estaba a 150 metros del suelo y que su salida fue con una potencia en
motores superior a la que es normal y con otras anormalidades lo que le lleva a
pensar en el nerviosismo de la tripulacion. Nadie niega, a preguntas del ministro,
que el cansancio de la tripulacién pudo haber influido en el accidente.
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En este sentido, el Teniente Coronel Sanchez Gémez informa que se estan
revisando las conversaciones de las tripulaciones con las distintas torres de
control, para ver si se puede detectar en las voces la fatiga, el cansancio o
cualquier otra circunstancia que pudiera haber conducido a un error humano.

Madrid, a 29 de Junio de 2004.

Resumidamente, estas seis hojas recogen a modo de acta lo tratado
en la Reunion que en el encabezamiento se indica

Fdo.: General Manuel Breton,
Director del Gabinete Técnico del Ministro



